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(source : www.latecoere.com) 

PREMIERS RESULTATS 

 

Les premiers pilotes de la Ligne, issus de la grande guerre. 

Dans ce milieux particulier d'hommes de la finance et des affaires, qu'une fortune singulière avait 
élevés au rang de puissants du jour, l'aviation ne jouissait d'aucun crédit valable et l'on considérait les 
aviateurs comme des " têtes brûlées ". 
Présenté, même sous l'angle le plus pratique, notre projet ne pouvait recevoir de ces nouveaux 
seigneurs qu'un accueil plein de réticences… 
L'Etat seul était donc le recours vers lequel pouvaient tendre nos espérances.  
Début janvier 1919, le principe d'une convention fut admis et ses termes arrêtés. Cette convention ne 
devait être définitivement signée que le 11 juillet 1919. Elle fixait les conditions d'exploitation du 
premier tronçon. Il nous était accordé 100 jours pour la mise en service de la ligne reliant la France au 
Maroc, deux fois par semaine.  

" Vent debout " Beppo de Massimi 

Base de Toulouse 

Nous nous hâtions d'organiser techniquement notre base de Toulouse. Le terrain devant répondre à 
de nouvelles exigences, fut étendu jusqu'aux deux routes qui limitaient les bâtiments et, tous les 
arbres qui nous séparaient, furent abattus.  

Les pilotes 

Le premier pilote engagé fut un de mes camarades d'escadrille, le lieutenant Pierre Beauté. Le 12 mai 
1919, ce fut au tour du lieutenant Morraglia, du sergent Rodier, des adjudants Genthon et Cabanes, 
de prendre rang parmi nous. Le 23 mai, le lieutenant Daurat, mon ami et coéquipier de guerre, vint 
m'offrir ses services. 
Le lieutenant Dombray, qui avait commandé la N3, fut engagé le 3 juin et, ensuite, les lieutenants 
Delrieu, Bonnetête, Vanier et d'autres complétèrent le premier groupe. 
La ruche commençait à bourdonner. Des vols d'essais, d'entraînement étaient interrompus seulement 
par les heures de repos. 

 
Vanier 
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Beppo de Massimi  

 

 
Maison Gabriel Latécoère 
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Didier Daurat 

 

 
Dombray  
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Rodier  

6 janvier 1919 

 
Beauté, Moine, Neuvy, Dewoitine, Koeffel 
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6 janvier 1919. 
Le temps qu'il fallait aux autorités espagnoles de l'opportunité de notre demande, nous les mettions à 

profit pour compléter notre organisation. Les décisions d'Etat sont toujours très longues et 
laborieuses, aussi ne songions-nous guère à nous offusquer d'un retard que la nonchalance des pays 

de soleil excusait. 
La tâche du choix des terrains d'escale m'incombant, je partis pour l'Espagne le 6 janvier 1919. 
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Entretien avec Mr Flandin 
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Lettre B.de Massimi 
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Acte d'engagement 
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" Début janvier 1919, le principe d'une convention fut admis, 
et définitivement signé le 11 juillet 1919 ". Beppo de Massimi  
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Lettre Chefs d'aéroplace 
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Pilotes et mécaniciens 
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Ligne Malaga-Rabat 

 



 21

 



 22

 

 

Note Beauté 
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Note Aéroplace 
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Concours demandé à l'Etat 
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